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Programma nazional&RTMS
Piano Accelerato di implementazion




PianoERTMSttuale (National Implementation Plan)

ERTMS per Obblighi comunitari ERTMS HigBpeedkm ERTMS Core Network (kn

Il Piano di implementazione ERTMSsulla IFN e stato redatto nel T - , i" ,
rispetto degli obblighi comunitari - RegUE 2016919 RegUE 1315 Yo g L — WA
13162013 RegUE06/2017%: s - .
A sututte le nuove linee AV . - S
A sullaReteTEN-T in manieraincrementale b > L -
AEntro il 2020 per le tratte dei «Corridoi della Rete Core» | :xm;,’ ;* / s &
appartenenti al Breaktrough Program (1.200 km) - 200 km « ' — j v
gia in costruzione e 1000 km in gara di appalto, in o i
sovrapposizion@ SCMT ] iy, =
AEntroil 2030sututta la «Rete Core» (6.300km) (rispettandoil —— > )

= Scenario 2021

cronoprogrammadel EDP Ertms Deployment Plan per la
parte rimanentedei corridoi)

675

AEntroil 2050sututta la «Rete TEN-T» (10.400 km) (gidavviati ,
progetti pilota conERTMSRegiona) U *

Inoltre nel NIP estato definito dal MIT il criterio per la dismissione del sistema nazionale SCMhe consiste nel:
E CAOAT OEOA 1T A AT AOEOOAT UAindaloB2q peDdtrateel@@ehdnio | %2 4 - 3 AA
attrezzate con ERTMS entro il 2026;
o= Z DOAOAAAOA 1 A A1 OAOOOAI A AEOI E Gopfeindnthte doh 1 |1 §3#- 4h DPAC
V J [ 5 I 6 %2 duecBssivamenteal 2026 laddove opportuno egiustificato.




Portfolio attuale applicazioni dERTMS CCXlasse A
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Vantaggi ERTMS (Classe A) vs SCMT (Cl&asse B

ERTMSper migliorare i livelli disafety

A giunti meccaniciincollatinon pitinecessari A maggiore affidabilitd e quindi maggiore regolarita

A protezione delle manovre (modalitashunting) A minori costi di manutenzione (rapporto ¥ tra i costi di

A velocita di rilascio calcolata a bordo (proporzionale alla manutenzione ordinaria del solo ERTMScon quelli di SCMT)
percentualedi massafrenata)

A protezione peso assiale con caratteristiche treno e velocita

impostabileabordo

A maggiore efficienza nella gestione della circolazione e ERTMS HDrban ERTM®Regionaprojects
Nodeskm)

quindi maggiore capacita (ad es. HD ERTMSnei nodi

urbani)
A riduzione dei costi di esercizio di linee secondarie a LS
medio/scarso traffico con il fine di renderle P o i %
o N o oMo o ) both in line and station
economicamentepiu sostenibilie concorrenzialrispetto al cteieres 2 S
) + n integ witho Avezzano- +
trasporto sugomma(ERTMSRegiona) Pt Roccaeic “onss
1 ction system Pilot line
= e
ETCS L3+
) Classe B: 1 CoNSS GNss+ ATO
Segnali Luminosi, Blocco Automatico a correnti \) ’m:ﬁ;% s P
codificate , SCMT, casse induttive, infill 0 ;( signaling < cavino ?
’ RFI I:M! Al 2021 Al2028
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Progetto diaccelerazione ERTMS su tutta la rete R

mANOATTUALEERTMSSULLARETERFI \

A\l Pianoattualmente prevede

- Ve ~ ~ Y

I, 8 AOOOARTWMACCdnii sullarete TEN-T

I Entroil 2030su tutta la «ReteCore» circa6.300
km

I Entroil 2050sututta la «ReteTEN-T» (circa10.400
km)

Nello stessoperiodo € prevista larealizzazionedi:

I il Piano di upgrading tecnologico degli altri
componenti del CCSACC,SCC ClasseB<Blocco
Emulato, etc.)

G35

APIANOACCELERAT@ERTMSSULLARETERFI \

Al Pianoacceleratoprevederebbe

- Ve ~ ~ ~

T 1 6 A0O0OOERTWMBDIDEIT2035 su tutta la
IFN (circal6.800Km - ReteTenT + 6.400Kmrete
off-TEN)

I 1 8AO0O0AdelaAR@EDre» entro il 203Q
anticipandola,sepossibile,al 2026.

Il Piano ERTMS terra + il Piano di upgrading
tecnologico degli altri componenti del CCS+ il Piano

di estensione e upgrade del GSMR devono essere
sincronizzati

Q il Piano di estensionee upgrade del GSM-R

F=
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ER‘I‘MS+ Upgrading:tecnological degli altriccompenenti=del




I punto crucliale per 1| success

Revenue La realizzazione di ERTMS senza Classe B
ERTMS sarebbe piu veloce, piu conveniente e piu
Cash Flow (increase slot \ performante
performance)* >
ERTMS ERTMS ERTMS Time
X(t) Cost Cost Cost

Maintenance Maintenance Maintenance

CCS CCS

Class B Class B | vantaggi di convenienzaA A1 1 6 ET Odi @igliEramientcdelle
Cost Cost performance e dei livelli di sicurezzae di riduzione dei costi di
Maintenance  Maintenance manutenzionesonoraggiungibilisolose
A tutta laflotta & equipaggiata
A épossibileladismissionedel ClasseB

In casocontrarioil GestoreA AT 1 6 ) T AAovaSoStenéréadiayo A
ERTMS S _ : . : . :
C | 61 TdR O doppio costo di manutenzione dei due sistemi
oSt sovrapposti(ClasseA e ClasseB) senzacheil sistemaferroviariopossa
Investement goderedi tutti i beneficichel & %2 cbrsénte

Progressiva dismissione del Classe B sulla rete

F = (*) Dati da Database RFIRete2000- | costi totali di manutenzione per una linea attrezzata con solo ERTMS (AV) sono 1/4 di quelli per una B&dTteBad®D).

_u RETE FERROVIARIA /TALIANA




Implementazione ERTMS sottosistema di Teiaenario attuale e accelerato

BreakTrough PossibleClasse B
Programm Decommissioning  core Network TenT Network
2018 2021 2026 2030 2035 2050
1200 km 400pkm 600pkm : 10400km  16000km

| | | |
1) NO Accelerazione

ERTMS, Bordi
attrezzati solo dal
2026

Lo scenario 2) fa risparmiare almeno 5
anni di costi di Manutenzione

2) Accelerazione | Straordinaria /interfacciamento
ERTMS, 16000km impianti/riconfigurazione del Classe B

SO oerzal "
parallelo allaTerra

L . T mmmmm ERTMSrackside(IncludedGSMR, Interfaces)
Massimiwantaggbottenibils salaconumeontrollo . .
I Digital Interlocking

centrale degliiinvestimenti mmmm RenewalClassB

’fi oy ERTMS delbordo e=dellarterra ERTMSOnBoard




I NUMERI DELL ACCELERAZI ONE...

A€ 15000km di rete rimanente da attrezzarein 15anniconil PianoERTMSacceleratoA circa
1.000 km/anno di attrezzaggi ERTMS(inveceche 500 km/anno fino al 2030e 30(km/anno
fino al 2050del Pianoattuale)incluso potenziamento ed estensionedel GSMR

Ac 1500 impianti da upgradaread ACCconil PianoERTMSacceleratoA circa 100 ACC/anno
(inveceche40 ACC/annattuali) inclusiadeguamenti SCC

A€ 5000 bordi e 10000 cabine circolanti sulla rete nazionaleda attrezzare nel minor tempo
possibileA circal.000bordi/anno SCMTda upgradarecon ERTMS

Asfide
ACapacitéprod uttiva deifornitori

ACapacitabrqanizzativae realizzativacommittenzaconlineein esercizio

F=
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Upgradingcon ERTMS del sottosistenu Bordodel Treni

A35ImpreseferroviarieautorizzatesuIIarete nazionaletutte conSCMTa bordo;
Ae5000bordi e 10.000cabinecircolantida attrezzare(95% delle gualiTrenitalia/Mercitalia)
Asullabasedi unaanalisiinternadi RF!

i il costoperl OO P C @ifuAsEchbipa di un bordo SCMTa un bordo ERTMS+ SCMT
iIntegrato e stimato in circa 1/4 del costo di una cabinadi un bordo ERTMS+ SCMT
Integrato ex novo (*)

Aafornitori perl & OB C deiodrdt, 6 f@rnitori per bordi nuovi

" ‘RF/ (*) inclusi costi di fornitura, costi delle attivita di certificazione e valutazione, costi del personale, costi di insmllzasti di fermo macchina
JRE TE FERROVIARIA ITALIAN,



STRATEGIA

ImplementazioneERTMS sottosistema derra: Scenari realizzativi

Strategie di

implementazione
terra

APermassimizzard & A /E&E & A AEBRIEIAG Ap\Bdl SsfermdERTIVISAllarete convenzionalessistente, & necessario
I 6 O b @Endldygibodegli altri sottosistemifacenti parte del sistemaControllo Comandoe SegnalamentoCCS(Interlocking
elettronico- ACCM) Controllocentralizzatodel traffico (SCCM)Alimentazioni, TLC,ecc.)

A Ad oggiesistono3 strategiedifferenti perla migrazionedel sottosistemadi TerraversoERTMS

Implementazione ERTMS sulla rete Complessita | Gestibilita | Immediati benefici
esistente performance/

1 ERTMS + Rinnovo completo CCS e
contemporanea dismissione del Classe

2 ERTMS + Rinnovo completo CCS e case
mantenimento Classe B @ ‘ @ ‘ pverage
3 ERTMS + CCS preesistente e ' ' ‘ ‘

mantenimento Classe B

F=
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Uno sguardo 1 ndietro.. con SCMT

=
Inizio anni 2000 XOPOAY vy |

_J’ I?ERj'E€E£ROVIARIA fTALIANA
PR%E’IT“KBS@MT SISTEMI TECNOLOGICI DI SICUREZZA

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
Legenda

— SCMT

SCMT - S5C
— SSC

— ERTMS

e Altre linoe.

V Nuova Tecnologia per migliorare il livello di

Sicurezza

V Integrazione con tecnologia esistente (RSC) 13.000 Km di lined

A6000km Core
A7000 km

minimizzando impatti normativi per PdC
V Nuova Tecnologia predisposta per
ERTMS/ETCS (ancora in fase di sviluppo)

comprehensivet off

ten

V Unico soggetto attuatore del sistema a Terra e
5000 rotabili

(10.000 cabine)

a Bordo
V Organizzazione Aziendale dedicata per
1 6AOOOCAUET T A AAI

13.000 Km GSMR
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